MINISTERSTVO ZDRAVOTNICTVI - HLAVNI HYGIENIK _ CESKE REPUBLIKY

V Praze dne 19. Ginora 2007
C.j. 0OVZ-32.0-19.02.2007/6306

METODICKY NAVOD

pro méreni a hodnoceni hluku z leteckého provozu

Ministerstvo zdravotnictvi - hlavni hygientkeské republiky vydava podle § 80 odst. 1 pism. a)
zakonat. 258/2000 Sh., o ochraweejného zdravi a o z&né nekterych souvisejicich zakén
ve zréni pozdjSich gedpidi,

metodicky navod

ke sjednoceni postupu pracoviniieajskych hygienickych stanic, Hygienické startit@vniho
mésta Prahy a zdravotnich Gstigati méieni a hodnoceni hluku z leteckého provozu.

1. Uvod

Predkladdany metodicky navod prosteni a hodnoceni hluku z leteckého provozu novedizuj
metodicky navod stejného nazvu vydany gpdHEM 300-24.6.02-17877 dne 24. 6. 2002.

Tento metodicky nadvod se tykaérani hluku vyvolaného leteckym provozem na letisti
a v jeho okoli pro uc¢ely statniho zdravotniho dozoru Pro tyto specifické podminky je
zpracovéana definice ,charakteristického letovéhe“dma ktery se v ustanoveni § 11 odst. 6
narizeni viady¢. 148/2006 Sb., o ochramzdravi ged nepiznivymi (€inky hluku a vibraci (dale
jen ,naizeni vliady"), vztahuje hlukovy limit.

Zarover se timto metodickym navodem egiuji obecné formulace uvedenéGBN I1SO
1996 - 1 Popis a #ieni hluku prosedi; Cast 1: Zakladni vetiny a postupy,CSN ISO 1996 - 2
Popis a nifeni hluku prosedi; Cast 2: Ziskavani Gdajsouvisejicich s vyuzitim GzemiGSN
ISO 1996 - 3 Popis a #feni hluku progedi; Cast 3 — PouZiti #d stanoveni nejvyssich
piipustnych hodnot hluku a Metodickém navodu proéteni a hodnoceni hluku
v mimopracovnim progtdi vydaném Ministerstvem zdravotnictvi o speciigitipad hluku
Z leteckého provozu.

Metodicky navod se tyka leteckého provozu na etiSv jeho okoli._Mii a posuzuje se
vvhradré hluk vyvolany leteckym provozem, s vyk®nim hlukovych udalosti jinéhaipodu.
Metodicky navod se netykaiiezného monitorovani hluku z leteckého provozu.

PojizdEni letadel po letiStnich komunikacich vlastni silse hodnoti jako hluk v ramci
charakteristického letového dne tj. ast letového provozu.

Tento zmisob hodnoceni hluku z leteckého provozu se vzéakginérodatnému leteckému
provozu Bhem gedepsaného refer&miho ¢asového intervalu charakteristického letového dne.
Opira se o vysledky vygti provedenych na zakladnéreni v daném mistrozhodném pro
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posuzovani a hodnoceni hluku z leteckého provéetn¥ jejich dalSiho zpracovani podle tohoto
metodického navodu.

Situace, jako jsou tranzitniiglety letadel po stanovenych tratich ve vzdu3Snéostpru,
které nesouvisejiiffmo s provozem posuzovaneho letigsou sodasti tzv. zbytkového hluku
prostedi, resp. hluk pozadi.

Letecky den jako ojedihou akci nelze padit pod definici pro charakteristicky letovy den
definovany na zakladudaji o celoré@nim provozu, a pokud jde o hluk z leteckého proyvoz
jiné limity narizeni vlady pro tentoifpad nestanovi.

Pohyby letadel éhem leteckého dne se hodnoti jakodasti hluku z provozu leti&tkteré je
nutno zahrnout vzhledem k pohybu letadel do charatického letového dne.

Nepravidelné motorové zkousky letadel, testovaeickeych motak na zkuSebnim #&eni,
chod pomocnych energetickych jednotek, se hodakd hluk ze stacionarniho zdroje a nespada
pod limit charakteristického letového dne.

Zmeény prechodného charakteru ve vyuzivani drahového sysredivodu oprav vzletovych
a [istavacich drah se hodnoti stejnymiigpgbem jako letecky den. Obyvatelé Uzemi, kteréebud
z divodu €chto znen vyuzivani drahového systému zasaZzeno hlukem po goovadnych
oprav vzletovych a iistavacich drah, jsou aidhto zngénach informovani prostdnictvim
obecnich, resp. &stskych wadi.

Pokud jde o letit Praha — Ruzyh Ize dalSi podrobfjsSi informace o hlukové z&i
Z provozu letist ziskat navww.csl.cz

2. Definice a vyklad pojmi

Pro &ely tohoto metodického navodu se rozumi:

- letadlem se rozumi Zdzeni schopné vyvozovat sily nesouci jej v atmesté reakci
vzduchu, které nejsou reakcemicv zemskému povrchu. Pro¢ély tohoto zakona se
nepovazuje za letadlo model letadla, jehoz maximébhetova hmotnost népsahuje
20 kg, viz 8§ 2 odst. 2 zakora225/2006 Sb.,

- letiStém je Uzemg vymezena a vhodnym épobem upravena plochaetrg souboru
staveb a Zdzeni letiS¢, trvale utena ke vzlatm a gistavani letadel a k pohyin letadel
s tim souvisejicim, viz 8 2 odst. 7 zakan&25/2006 Sb.,

- pohybemoznaeni typickétinnosti letadla, ktera vyvolava specifickou hlukavadalost
v okoli letis€, jako nap. vzlet, gistani, gelet; vzlety a/nebo ifstani gFedstavuji
rozhodujici sloZzku hluku z leteckého provozu,

- leteckym provozemprovoz, ktery zahrnuje veSkeré pohyby a pozemerage letadel
na letisti a v jeho okoli,

- pozemni operaciletadel ozn&ni pro charakteristickotinnost na letisti, ktera dofalije
hlukovou expozici v blizSim okoli leti&tjako nap. motorovéa zkouska letecké techniky,
stani a pojizéhi letadla na zemi ip chodu pohonnych jednotek, chod pomocnych
energetickych jednotek,

- charakteristickym letovym dnem pramérny letovy den s ptiem N vzlef a gistani
vSech letadel na daném letisti vipghu jednoho dne, odvozenym postupem dle kapitoly
4.1.1 tohoto metodického navodu,

- charakteristickou skladbou letadel potet vzleti a gistani letadel jednotlivych typ
nebo kategorii (v % z celafniho p@tu), kterd se podileji na leteckém provozu daného
letiSte; dokladaji se fedevsim typy letadel s vyznamnym podilem v hlukex@ozici
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prostedi; pohyby letadel s ojeditym vyskytem se zahrnuji do @i pohyhi letadel
odpovidajici hlukové kategorie (vizifphu B),

- provoznim smérem vzletoveé a [Fistavaci drahy sner, ve kterém se uskutguji vzlety a
pristani; néni se pedevsim podle okamzitého &m proudni vzduchu; pimérné vyuziti
jednotlivych provoznich sémi se udava v % z celafniho pd@tu vzleti a gistani ,

- smeérodatnym leteckym provozem provoz, kterym se dokladaji §y pohyh
v charakteristickém letovém dni vSech letadel, fiich charakteristickou skladbu
letadel, a fipadajici na jednotlivé provozni gny vzletovych a fistavacich drah,

- referenénim ¢asovym intervalem doba T stanovena v ustanoveni 8§ 10 odstiizera
vlady pro hodnoceni hluku z leteckého provozu,ra piz se nédzenim vilady, viz
ustanoveni 8 11 odst. 6 stanovi nejvyEpystné ekvivalentni hladiny akustického tlaku
A; jedné se o intervaly zahrnujici celou denni débyi = 16 hodin v dob od 06:00 do
22:00 hodin) a celou gai dobu (T = 8 hodin v dobod 22:00 do 06:00 hodin)

- méFicim intervalem doba T, jednoho diiho mefeni hluku z leteckého provozu,
uskut&néného ve zvoleném mismeieni

- celkovou dobou néreni doba ngieni Ty, ktera je soétem vSech r¥icich interval Tsp,
=2 Tm

- vyslednou hladinou akustického tlakuekvivalentni hladina akustickeho tlakuek1en
(Laeq D)s resp. laegsn (Laeq N) V referegnim casovem intervalu g, resp. |, stanovena
podle tohoto metodického navodu; slouzi k hodnobduiu z leteckého provozu podle
narizeni vlady

- zbytkovym hlukem prostiedi hluk (hluk pozadi), ktery tvoii veSkeré zvuky
vyskytujici se v dané situaci v danéntase, a ktery je obvykle slozeny se zvik
mnoha blizkych i vzdalenych zdroji a neni vyvolan leteckym provozem

- nejistotou méieni interval hodnot fifazovany k vysledku #fteni hluku, o &mz
se redpoklada, Ze uvrineho lezi spravna hodnota

3. Méreni
3.1 VSeobect

M¢éfi a posuzuje se vyhraglhluk vyvolany leteckym provozem. &eny hluk musi v mist
a dokg mereni grevazovat nad ostatnimi hlukovymi udalostmiggpbenymi jinymi zdroji (hluk
pozadi).

M¢étenim se zjituje:
- hluk vyvolany leteckym provozem jako sledem jedingth hlukovych udalosti,
- hluk jednotlivych hlukovych udalosti, vyvolanychipdy letadel.

3.2 Histrojové vybaveni, kalibrace

Mé&fici pristroje a kalibratory musi vyhovovat pozad@avk platnych CSN EN pro
zvukomery® a kalibratorg a musi mit platné metrologické @steni. Preferuji se zvukairy

1 ¢SN IEC 651 Zvukoriry, CSN EN 60804 + A2, Elektroakustika — Integrujictqmerujici zvukongry, CSN EN
61260 Elektroakustika — Oktavové a zlomkooktaviiuegy

2 (SN EN 60942 Elektroekustika — Akustické kalibrgtor
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tiidy 1 a kalibratory ifdy 1 dle uvedenych standéard"SN EN. Ripousgji se zvukondry
a kalibratory tidy 2 dle tychz standaid

M¢fici pristroje musi byt kalibrovany podle instrukci vyrebcPreferuje se kalibrace
bezprostedre pred nefenim a na konci gieni.

Pokud je rozdil v citlivosti mezi @ma kalibracemi #Si nez 0,5 dB, &feni se poklada za
neplatné.

Mikrofon musi byt opaen krytem proti ginkam vétru.

3.3 Zakladni akustické deskriptory

Meérenim hluku se stanovi hladiny akustického tlaku deeibelech f pouziti dynamické
charakteristiky FAST (rychle), a jednotky odvozené.

Méfi se:
- ekvivalentni hladina akustického tlaku A xelyt v dB,

- distribwni procentni hladiny akustického tlaku A - prednost® Lago, pOf. Lai,Las @
L Ags,

- hladina zvukové expozicesk v dB jednotlivé hlukové udalosti,
- maximalni hladina akustického tlaku A ankax v dB jednotlivé hlukové udélosti.

Pro vzorkovani zvukového signalu se w@sovy krok nejvysSe 1 sipdlouhodobém réeni
hluku z leteckého provozu a nejvyse 0, Fisnieni hluku jednotlivych hlukovych udéalosti.

3.4 Mista méreni

Pfi méteni hluku v chragném venkovnim prostoru staveb a v clré&m venkovnim
prostoru, respektuji se poZadavky standai8IN ISO 1996 - 1 Popis adteni hluku proseds:
Cast 1: Zakladni veliny a postupy,CSN ISO 1996 - 2 Popis adgteni hluku prosedi; Cast 2:
Ziskavani udaj souvisejicich s vyuzitim Gzemi @GSN 1SO 1996 - 3 Popis adteni hluku
prostedi; Cast 3 — Pouziti iid stanoveni nejvy3sichiipustnych hodnot hluku a metodického
navodu pro réeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim pfedt vydaného Ministerstvem
zdravotnictvi.

Povrch terénu v mistmeéreni a v jeho okoli (do 5 m) musi vykazovaedhi pohltivost, jako
nag. travnata plocha. Nedopd@uwje se ndfeni na tvrdém (ndp betonovém, asfaltovém)
povrchu. Vzdélenost mikrofonu od nejblizSich vekywodrazivych a pohltivych ploch
s vyjimkou zemského povrchu nesmi byt menSi near8,Doporiuje se, aby v kuzelu s osou
smetujici svisle vzliiru, s vrcholem v migtmikrofonu a s vrcholovym Ghlem 18§(ebyla Zadna
odraziva a/nebo pohltiva plocha.

Pro misto m¥reni se doportuje zvolit grednosti takova mista gteni, kde Ize jednoziiaé
uréit charakter hlukovych udalosti (vzlet &igtani, vzletova a fistavaci draha). V mistech
ovlivnénych provozem z vice drah je zpracovani dat i8Zzita vyZzaduji se &Si soubory
meienych dat.



3.5 Poloha mikrofonu

Metici mikrofon se umituje na stativu do vySky 1,2 az 1,5 m nad zemi, gael jedna
o mefeni v chradném venkovnim prostoru. Pokud se jedna&emi v chradném venkovnim
prostoru staveb, umigje se mikrofon do vysky 1,2 az 1,5 m nad Groui$lpSného podlazi a
piednostd 2 m, nejméd vSak 1 m od fasady. Osa n#&pi citlivosti mikrofonu sm¥uje
k ptedpokladané nejblizSi poloze letadel na obvykl&elretu pokud je zndma, nebo kolmo
vzhiru pokud draha letu nenfgdem znama.

Mikrofon ani zvukordr nesmi byt v pibéhu meteni vystaven viliium, které by mohly
ovlivnit kvalitu métenych dat (nap otresy, elektromagnetickd pole, nagtmé teplota, chlad
nebo vlhkost aj.). Je nutné splnit obecné pozad@ay ISO 1996-1 a 2.

3.6 Doba a délka mifeni

Hluk z leteckého provozu je ¢t8inou prongnny v Sirokych mezich a zavisi krém
provoznich podminek i na sezénnich vlivech. Dopajel se proto &novat planovani gfeni
hluku maximélni pozornost. Tyka se to zwastolby doby a délky rreni v souvislosti
s provozem na letisti a volby obdobi vhodného kepdeni ngieni hluku.

Hluk ve zvoleném migtse zpravidla @i opakova#, nejlépe vzdy v dab Spickového
provozu. Celkova doba &eni hluku se voli tak, aby objem dat ziskanyckremim umoznil
stanovit reprezentativni vyslednou hladinu akugtick tlaku pro_charakteristicky letovy den a
pro zvoleny referaeimi casovy interval.

Pti méfeni hluku _vyvolaného leteckym provozem sgedmostd méii po celou dobu
referegniho ¢asového intervalu T, a to opako¥abl leti¥’ s omezenou provozni dobou nebo se
slabym leteckym provozem sesfiti interval T,, mtZe upravit podle provozu na letiSti a podle
vyvoje atmosférickych podminek,tfipemz vSak celkova doba éteni Tz, mé vyhovovat
pozadavku na ziskani reprodukovatelného vyslediemi

Pri méreni hluku_jednotlivych hlukovych udalosti se cel&odoba nmsfeni Ty, odvozuje
Z potebného pé&tu odeta (jednotlivych hlukovych udalosti) — viz kapitolu343.

3.7 Atmosfeérické podminky

Velké genosove vzdalenosti mezi zdrojem hluku a misteifeni jsou pi¢inou vyznamnych
a obtize korigovanych ztrat ip Siteni zvuku. _Atmosférické podminky se kontroluji
v hodinovych intervalech v misiméieni. Atmosférické podminky po celou dobéieni hluku
musi vyhovovatdmto omezenim:

- rychlost \&tru nizSi nez 5 m/s

- okolni teplota nizsi nez +30 °C

- souin teploty vzduchu (°C) a relativni vihkosti (%)38i nez 500
- Zadné srazky

Povrch zemd nesmi byt pokryt sfhem nebo ledem, nesmi byt ani zmrzly ani nasakkywe
mnoZstvim vody a #feni nesmi probihat za podminek teplotni inverzgi(netasnych rannich
hodinach), pokud tyto podminky nejsotegnttem zkoumani.
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4. Metody méfeni a zpracovani dat
4.1 VSeobec#

Pro ziskani vyslednych hladin akustického tlakey kje mozno ziskat vychozi hodnoty
potrebné pro odvozeni:

- prabéznym nmefenim hluku z leteckého provozu a doémon na podminky
charakteristického letového dne

- méfenim charakteristickych hodnot jednotlivych hlukokyudalosti, vyvolanych pohyby
letadel, a dop&iem vysledk na podminky charakteristického letového dne.

Pfi hodnoceni hluku v tzemi v okoli leti$ grevladajicim vlivem vzlét a @istani letadel se
hygienicky limit hluku z leteckého provozu pro ch¥ay venkovni prostor, stanoveny v § 11
odst. 6 n#&zeni vlady ¢. 148/2006 Sb., vztahuje ke &mdatnému leteckému provozu
v charakteristickém letovému dni. Ten je popsan gaym patem vzleti a gistani letadel,
piipadajicim v denni, resp. & dok¥ charakteristického letového dne na jednotlivé prow
smery vzletovych a fistavacich drah, ip respektovani simodatné skladby letadel v kazdém
smeéru vzletovych a pstdvacich drah.

4.1.1 Charakteristicky letovy den

Charakteristicky letovy den reprezentujémpérné provozni podminky na letisti, odvozené
pro posouzeni dlouhodobéhdsebeni hluku. Definuje se ¢tem N vzlet a gristani vSech
letadel na daném letiSti za 24 hodin.

Pa@et N vzleti a @istani za 24 hodin se stanovi jakdimpgrna hodnota z celkového §a
vzleti a pistani letadel vSech uzivateletiS€ za Sest po se@bnasledujicich gsiai v letnim
obdobi (k¢ten aziijen, 184 did) ve vSech provoznich smech vzletovych aijstavacich drah.
Oddluje se pdet pohylii Np v referenim intervalu pro denni dobu gfa Ny pro n@&ni dobu
(Tn), N = No + Ny.

Hygienicky limit hluku z leteckého provozu se vaighk pongrnému pdétu pohyhi (vzleti
a pristani) gripadajicich v denni, resp. & dok® charakteristického letového dne na jednotlivé
smery vzletovych a fistavacich drah, ip zachovani sirodatné skladby letadel v danych
smérech vzletovych a fjstavacich drah. Podminky &who leteckého provozu mohou
respektovat skladbu letadel vamdm provozu, upravenougdpisem.

Pro odvozeni ptiu N vzleti a f@istani se pouziji statistické Udaje provozovateSt,
nejlépe za posledni kalerrdarok.

PatetN vzleth a gistani za den se stanovi:

- primo ze statistickych vyk@zo paitech vzlet a gistani v obdobi k&ten aZztijen, pokud
jsou k dispozici,

- nepimo z celkového pftu N, vzleti a fistani za kalendai rok, s pouZitim vzorceN =
k* N,/184, kde k je koeficient sezonniho vyuziti letislaného typugiselreé vyjadreny
v priloze B.



4.1.2 Snérodatny letecky provoz

P hodnoceni hluku v posuzované lokalivyvolaného leteckym provozem, se uvazuji jen ty
pohyby letadel, které v daném ndisttvaeji dlouhodob praimérnou hlukovou expozici. Ret N
vzleti a gristani za charakteristicky letovy den se protedéni podle dlouhodobého vyuziti
jednotlivych sndra vzletovych a fistavacich drah a podle charakteristické skladhgdie
Vv provozu podle

Podle vyuziti smra vzletovych a fistavacich drah se udava koeficientam ktery
piedstavuje powrrny paiet vzleti nebo pistani v % z celor@niho pfimérného pdétu pohyhi
(vzleta i pristani) vj-tém snéru drahy. Hodnota; lezi mezi 0 a 1xu; = 1

POZNAMKY:

1. Celkovy poet N, pohyhi (vzlet: + pristani) vSech letadel za kalenté@rok se rozdi na paty N; vzlet:, resp.
pristani letadel v jednotlivych sirech vzletovych a/stavacich drah, hodnotg pro j-ty sneér je u; = N /N,,
kde N je patet vzled nebo pistani v j-tém s@ru za rok. OdliSuji se podminky v denni a@micdok.

2. U letiS¥ s jedinou vzletovou afstavaci drdhou se jedna o dva&m obvykle vyuzivané v pém blizkém 3:1.
Dominantni srr j = 1 je tedy pro vzlety a/fstani vyuzit ze 75 % (tj.. & 0,75), vedlejSi sem j = 2 je vyuZit
z 25 % (tj. = 0,25), u+ u, = 1. Hodnoty ujsou zpravidla stejné nebo blizké pro vzletyistani.

3. U leti¥ s vice nez jednourigtdvaci drahou je piet sn#ri j vzdy dvojndsobkem ¢to vzletovych
a pristavacich drah, salet hodnot pje vzdy 1. Tyto koeficienty se pro pohyby v jdityoh snerech mohou
liSit, nektery ze serii mize byt ufen teba jen pro fistani letadel.

4. Pokud je jeden ze gmi prevladajici, y=0,9, pak je mozno provoz v druhén¥snzanedbat.

Podle_charakteristické skladby letadel v provazugaduje koeficientenvy, ktery
piedstavuje porrny paet pohyhi (vzleti a gistani v % z celor@niho paémeérného pétu)
letadel gitazenychk-té kategorii — viz nap prilohu A. Hodnotavy lezi mezi 0 a 13X vy = L

Charakteristickou skladbu letadel v provozu v¥modol® mohou upravovat zvlastni
provozni pedpisy, platné pro dané letist

POZNAMKY:

1. Celkovy pdet N vzlet: a pistani vSech letadel za kalentid rok se rozdi na paity N, pohyhi letadel
ve zvolenych kategoriich, hodnotgovo k-tou kategorii je wv= Ni /N,. NerozliSuje se vzlet aigtani.

2. U vicedrdhovych leti8 nemusi byt indexy, shodné pro vSechny uvazované provoznénsmzletovych
a pristavacich drah.

3. Je-li letecky provoz v @ai dolk¥ upraven pedpisem tak, Ze se wkterém provoznim siru VPD provoz
omezuje jen na vybrané kategorie a typy letadéfense pro tyto/fipady zavést samostatna kategorie letadel.

a) Snérodatny letecky provoz ve vztahu k vzletov&@stavaci draze

Pacet N, pohyhi k-té kategorie letadel, uskutesnych vj-tém sngru vzletové a fistavaci
drahy, se odvodi ze vztahu
Njk = N Ou Owg

Odcklere se vyjaduji pocty Ny pro vzlety a pistani letadel. Vfipad, Zze se jedna o letiSt
s pravidelnym leteckym provozem v denni tmiodok®, odvozuji se hodnotij pro oba intervalylp a

Tn z hodnotNp aNy. Vysledné péty pohyhi se zaokrouhluji vzdy na nejblizsi celiélo. Kontrolnim

soutem musi byt prokazano, zeNy = N.



POZNAMKY:

1. Pokud se u leti8s jednou vzletovou afiptavaci drdhou prokaze, ze plati nerovnost 88,05* ND, pak pro
vysledné hladiny akustického tlaku zpravidla platieq N < (LAeq D -10 ). U let8s vice nez jednou
pristavaci drahou je v8ak nutné zvazit mistni prefardrah pro provoz v i doke.

2. Rozklad pétu pohyhi na jednotlivé kategorie nebo typy letadel se wigagi numerickém modelovani hluku
z leteckého provozu a vipadech, kdy se v leteckém provozu ktideré je pednmetem nereni hluku, vyskytuje
vice kategorii letadel, s velkym r@tin akustickych vykain Rozklad se provadi projkaz, Zze sedni hodnoty
zvukové expozice (viz kap. 4.2.5 a 4.3.4) jsom@lpto srarodatny letecky provoz.

b) Sn¥rodatny provoz ve vztahu k mistwiani

Vysledna hladina akustického tlaku se odvodi préredatny letecky provoz, ktery v daném
misg€ meéteni edstavuje pmmérné podminky v charakteristickém letovém dni. Vyahée
z pontrného pdtu vzleth a gistani, gipadajicich v denni, resp. &id dok® charakteristického
letového dne na jednotlivé $ny vzletovych a fistavacich drah, ip zachovani swgrodatné
skladby letadel v danych smech vzletovych a ipstavacich drah. Situaci schematicky
znézotiuje nasledujici obrazek.

Sméry vzletové a pristavaci drahy

PRISTANI — smérj=2 Narr
_>

VZLETOVA A P RISTAVACI DRAHA

VZLETY —smérj=1 Npep

&
R
&
R
&
R
&
R
&
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MiSTO M ERENI

Hladina akustického tlaku v mést méteni se sklddd ze sloZzek, vyvolanych
v charakteristickém letovém dni

- celkovym pd@tem Nogp vzleth ve snéru j =1, Nogp= N*ul
- celkovym pd@tem Nagr pristani ve smru j = 2, Nigr = N *u2,

kde se za N podle situaceihe pokladat pi&et No, resp. N vzleth a gistani v denni, resp. toi
dobé charakteristického letového dne.

K témto slozkam se mohouipojit dalSi slozky, vyvolané jinymi pohyby letad&ysledna
hladina akustického tlaku v daném miste ziska energetickym sidem dikich hladin
akustického tlaku.



c) PoZadované udaje o leteckém provozu

K odvozeni podminek sfrodatného leteckého provozu v charakteristickémovian dni se
vyZaduji tyto idaje o leteckém provozu, nejlép@jpkiméry za posledni 1 rok:

- celkovy p@etN; vzleth a @istani vSech letadel za rok,
-z toho celkové piy vzleth a gistani vSech letadel v tioi dokE za rok,

- charakteristicka skladba kategorii nebottyptadelclenénych nap. podle gilohy A, a
pocty vzleti a pistani letadel jednotlivych kategorii (celkoveé ¢po nebo v %
z celor@niho p@tu),

- pramérné vyuziti jednotlivych provoznich smii vzletovych a fistavacich drah
v celor@nim provozu (uvadi se v %),

- celkové peéty vzleth a gistani vSech letadel v letni sezotkvéten azrijen), oddlene
v denni a néni dokz,

- podle uvazeni i dalSi udaje o leteckém provozugljgou nezbytné z hlediska hodnoceni
hluku v posuzované lokatit nag. informace o pozemnich operacich letadel, &tquin
dni za rok s provozem v goi dok&, o mimaadnych leteckych akcich apod.

4.1.3 Vysledna hladina akustického tlaku

Vyslednou hladinou akustického tlaku se rozuminwda ekvivalentni hladiny akustického
tlaku A, stanovena podle tohoto metodického navpou referegini ¢asovy interval T. Pro
potreby tohoto metodického navodu pouzijeme ¢ena

- Laeqp (Laeq16n Vysledna hladina akustickeho tlaku v dennigdlp = 16 hodin (06:00 —
22:00)

- Laeq n(Laeg,8) Vysledna hladina akustickeho tlaku wnodok®, Ty = 8 hodin (22:00 -
06:00)

Hodnoty Laeqp @ Laegn Se vztahuji krozsahu snodatného leteckého provozu
v charakteristickém letovém dni a k refeteimu ¢asovému intervalu. Vysledna hladina
akustického tlaku Aeqp, resp. laeq N, S€ porovnava s hygienickym limitem hluku z letsok
provozu, stanovenou v 8§ 11 odst. Gipani viady.

Pokud se charakteristicka skladba letadel v dennééni dok# shoduje, je mozno pro
odvozeni vysledné hladiny akustického tlakayzit vysledky miteni hluku z obou referénich
¢asovych interval bez ohledu na to, ve které ddtyly ziskany. Pokud tentagdpoklad neplati,
provadi se selekce nahenych charakteristickych hodnot hluku jednotlivydbkovych udalosti
a pouziji se jen ty hodnoty, kteréiglusi letadim v nanim provozu.

4.2 Pribézné méreni hluku z leteckého provozu

Aplikuje se gevazre tehdy, kdyz letecky provoz v charakteristickénol&m dni zahrnuje
i dalSi hlukové udalosti nez jen vzlety &spani. Doportuje se pro r¥eni hluku v blizkosti
velkych leti§’ a/nebo helipoti.



4.2.1 Zpisob méreni

M¢ti se zékladni akustické parametry hluku péomého Wase Bhem kazdého #ticiho
intervalu o dob trvani T, prficemz hladiny akustického tlaku se vztahuji pouzehh
vyvolany leteckym provozem. Samostatse zpracovavaji vysledky &eni odpovidajici
vzletim, pistanim a pipadré jinym pohylmim letadel. Hluk prosedi (pozadi), vyvolany
ostatnimi zdroji hluku nez letadly, je nutné z et meéreni vylowit.

4.2.2 Meiené veltiny
Mérenim hluku se stanovi:
- ekvivalentni hladiny akustického tlaku Laeq Tm V dB béhem n&ficich interval Tm,

- distribu éni hladiny L an tm, pro kazdy z m&icich intervali T, prednostg L ago a podle
uvazeni i dalSi, n&pL ags, resp.L aso.

Nedilnou sotasti néteni je zaznam tiiené situace, obsahujici zejména:

- ¢as kazdé hlukové udalostivyvolané pohyby letadel,fipadreé téZz doba trvani nad
hlukem pozadi (na zaklagluchové kontroly),

- oznaeni kazdé hlukové udalost(druh manévru, poloha letadlad obvyklé draze letu,
kategorie letadla,

- celkovy pcatet hlukovych udalosti(vzleti, resp. pistani) &hem ngficiho intervalu Tm,

- pocet a ¢as hlukovych udalostivyvolanych jinymi zdroji, pokud vyznanmsnprevySuji
ustaleny hluk pozadi.

4.2.3 Merici intervaly

U leti& s pravidelnym celodennim leteckym provozem (velgravni letist) se fednosts
meii po dobu referamich casovych intervdl Tp a Ty. Jednotlivé ndici intervaly T, je mozno
podle poteby omezit na dobu,éhem niZz se uskutai vice pohyh letadel, 1ze nap vypustit
dobu po zapadu slunce u Iétisevybavenych pro rai létani.

Pti proménnych okolnich podminkachu@ny charakter hlukovych udalosti, rychlé &m
pocasi apod.) se dopatuje volit vice na sebe navazujicickiich intervah v trvani T, = 1
hodina, coz umatuje pozdji vyloucit nevhodné Useky z &eni.

4.2.4 Hluk prostredi (pozadi)

V zavislosti na moznostechaéiici techniky je mozné dopotit jeden z échto postup pro
vylouceni hluku prosedi (pozadi):

a) V prabéhu mefeni hluku, pokud to pouZité &hci pristroje umozni, se dem ngficich
intervali Tm postuptl ozna&uji vSechny vyznamné hlukové udalosti vyvolané nimydroji
nez letadly. Zasovych zaznainhluku se takto ozrané hlukové udalosti vyl@i a pro
kazdy nefici interval se z upravenéhtasoveho prbéhu hluku stanovi vysledna hodnota
Laeq Tm Z€ ktere jsou jiz vylateny hlukove udalosti twtci hluk prostedi.

b) Korekci na hluk pozadi je mozno proveést tak, Zehfadinu zvuku pozadi se poklada
distribwni hladina lan tm, méfena spolu s ekvivalentni hladinou akustického tlakpeq tm
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béhem intervalu .. Korekce K na hluk pozadi se stanovi z rozdilu= L* aeq Tm - Lan ™m
pomoci nasledujici tabulky. Pro kazdy &#imwich intervali je korigovana hladina
akustického tlaku pro hluk z leteckého provoziislrm v intervalu T, opravena na hluk
pozadi, dana rozdilem adg tm = (L* aeq Tm— K).

AL dB | 15 | 14| 13| 12| 11, 10 9 8 7 6 4
K dB o1, 02 02 03 04 Ob O O7 10 13 L720P

o

POZNAMKA: Je-liAL > 15 dB,korekce na hluk pozadi se neprovapii AL < 4 dBje vliv hluku pozadi natolik velky, ze
méreni nelze korigovat a je nutné volit jinyispb eliminace hluku pozadi.

V obvyklych situacich # méieni hluku v okoli leti§ dosahuje doba trvani hluku z leteckého
provozu az 20 % z doby I (provoz velkého dopravniho le@iSve Sptékovych hodinach),
obvykla hodnota je pro&sSinu leti§ do 5 % z doby F. Za vhodny deskriptor pro hluk pozadi
Ize pokladat distrib&ni hladinu Lago; v krajnich gipadech lgo , resp. lags. PredlEzny odhad
doby trvani hluku z leteckého provozuibe vychazet zigdpokladaného @tu hlukovych
udélosti za interval ;I a z gedpokladu, Ze doba trvani jedné hlukové udélostiolané i
vzletu, gistani nebo feletu letadla se pohybujer&du jedné minuty.

4.2.5 Zpracovani dat

Cilem zpracovani dat jetgvod korigovanych ekvivalentnich hladin akustickétteku
Laeq Tm Mefenych Bhem zvolenych wficich interval T, na vyslednou hladinu akustického
tlaku Laeqr (tj. Laeq D resp. laegn vV referednimcasovém intervalud, resp. ).

Postupuje se takto:

1. Z korigovanych hodnotdeq Tmi, meétenych v kazdém i-téem intervalu,I' se vypgita celkova
ekvivalentni hladina akustického tlakiel Tm pro celou dobu &feni hluku T = ZTn,;,
s celkovym pétem N, = 2Ny, stejnych hlukovych udélosti vyvolanych vzletyjspanim,
popx. dalSimi pohyby letadel podle vzorce

LAeq Tm = 10*|Og {1/Tm*[ ZTm| *eXp (0,1* LAeq Tmi )]}.

2. Dale se vypgita stedni hodnota zvukové expozicgjedné hlukové udalosti podle vzorce
€= [Tm *exp (0,1* Laeq tmi )]/ Nm,

kde @ prislusi bul’ vzletim (e pep nebo pistani (e arr), POR. dalSim pohybm.

3. Vysledna hladina akustického tlakihedt (tj. Laeg b, resp. laeq n), S€ pro podminky
charakteristického letového dne vyfta pro pondrné pa@ty pohyhi Npep a Nagrr V Misg
meéteni z odpovidajicich gti Np, resp. N, pro denni nebo rai dobu podle vzorce

Laeq, 7= 10*l0g[(€1 pes'Npep + € arr*N arr)/ T].

Jsou mozné i jiné postupygvodu vyslednych hladin akustického tlaku z &gnych dat,
je-li zachovana &néa podstataipvodu.

11



4.3 Meéreni hluku jednotlivych pohybi letadel

Aplikuje se gevazrg v mistech, kde:

v hlukové expozici dominuji vzletyfistani a pipadré prelety letadel,

- je mozno spolehli& definovat charakteristicky letovy den co dotfpovzleti a pistani
letadel vSech kategorii (vizipphu A) a/nebo dominantnich tydv pripac vojenskych
letist, heliporti apod.),

- je nutné simulovat podminky leteckého provozu &gin (¥idénim) jednotlivych
méfenych hlukovych udalosti, nappro stanoveni hodnotyabqn z dat nartenych
v denni dob,

- v mistech s vyznamnym vlivem prémmého hluku pozadi.

Jedna se iepdevsSim o r&eni hluku v SirSim okoli letiSa heliporti, kde ostatni hlukové
udalosti, vyvolané pozemnimi operacemi letipyjsou nevyznamné.

4.3.1 Podminky ngreni

Méefenim se ziskd soubor akustickych dat, popisujigetinotlivé hlukové udalosti
souvisejici s pohyby letadel. Samostage zpracovavaji vysledkydieni odpovidajici vzlém,
pristanim a pipadré jinym pohylim letadel. ProtoZe hledana vyslednd hodnota hladiny
akustickeého tlaku ket S€ Vyp@ita ze stedni hodnoty z dat reprezentujicichésodatny letecky
provoz, je nutné gtit vSechny, i slabé hlukové udalosti.

Pro ziskani co mozn&mohodnych dat je nutné zajisti, aby:

- métenim hluku byly postizeny pohyby (vzlety ifigtani) letadel odpovidajicich
charakteristické skla@hbletadel co do percentudlniho zastoupeni jednatfikategorii a
dominantnich typ

- beéhem n&ieni hluku byly dodrzeny obvyklé igdepsané) drahy letu

- v souborech gtenych dat se samostatppracovavaly hodnoty pro vzletyiigtani, pop.
dalSi pohyby letadel.

V zavislosti na moznostechaiici techniky je mozné dopcotit jeden z &chto postuf:

a) samostatné #ieni kazdé hlukové udalosti; ek a konec gfeni se ovlada manu&ma
z&klad sluchové kontroly (zapnuti v okamziku kdy hluk ahgbu letadla vystoupi nad
hladinu hluku pozadi, vypnuti v okamziku kdy sekidupohybu letadla blizi k hladirhluku
pozadi), iifené hodnoty se vZzdy zaznamenaji nebo ulozZi d@fparukomneru; tento postup
je vhodny v pipack, Zze prodlevy mezi jednotlivymi hlukovymi udalostigou dlouhé, nebo
v prostedi s vyskytem &Siho p@tu rusivych hluk vyvolanych neleteckymi zdroji

b) kontinualni zdznam hluku a oztemi specifickych hlukovych udalosti, vyvolanych pbém
letadla; zc¢asového zaznamu hluku se vyberou pouze d@réa hlukové udalosti; tento
postup je vhodny tehdy, kdyz je doba mezi jedngtiivhlukovymi udalostmi velmi kratka,
popr. kdyZ jsou gkteré hlukové udalosti vyvolany i jinymi pohyby defel nez vzletem a

12



pristanim (nappozemni operace letadel jako jsou motorové zkqudizgEni reverzaci tahu,
pojiza&ni, stani s motory v chodu, chod pomocnych enatiggth jednotek apod.).

Nedilnou sotasti néteni je zaznam Biiené situace, obsahujici zejména

- cas kazdé hlukové udalosti vyvolané pohyby letadejigivod (kategorie fipadre i typ
letadla (viz pilohu A), druh manévru a poloha letadigvobvyklé draze letu),

- celkovy pa@et hlukovych udalostidnem neficiho intervalu T,.

4.3.3 MErici intervaly

Doba n&teni zavisi na peebném poétu N, métenych hlukovych udalosti pro vyjghi
platné hodnoty heq,t. J€ nutné fhlizet k patu kategorii/tyj letadel tvéicich charakteristickou
skladbu tyji a k potebam nasledného zpracovani dat.

Plati, Ze relevantni hodnotyds tje mozné dekavat, jestlize peet platnych hodnot Ag ; pro
kaZzdou kategorii letadel, pappro jednotlivé dominantni typy letadekegahuje 20 (orientaé:
je-li smérodatna odchylka vysu s < 2).

PoZaduje se, aby pet -, métenych hlukovych udalosti byl vzdy vySSi nez dvoginek
rozdilu nejvysSi (kay a nejnizsi (kin) hodnoty z hodnot Ax, resp. lamax Ziskanych réenim,
Nsm = 2*( Lmax - Lmin ), piicemz rozdil ( knax - Lmin ) S€ Stanovi nelépe zga 20 n&teni.

U leti& s provozem #&Siho pdétu kategorii a/nebo typ letadel s vyrazh se liSicimi
akustickymi charakteristikami a letovymi vykony geeferuje volit pdet odéti vySSi nez asi
trojndsobek p&u N pohyhi letadel v charakteristickém letovém dngnn> 3*N. Paet
platnych hodnot e ; pro letiSt s SirSi skladbou kategorii a typetadel se odhaduje nejnéna
300, u mensSich leti$post&i 100 hodnot (orientaé: je-li smeérodatna odchylka vynu s < 4 az
5). Dobrym ukazatelem je hladkyieh empirické distrib&ini funkce ngfenych hodnot ke ;.

POZNAMKY:

1. Zmirené statistické ukazatele je mozno ziskagpracovani dat pomoci tabulkového procesoru.

2. Doporuwiuje se mgrici intervaly a celkovou dobu difeni postupé korigovat na zaklad priitbézné statistické
analyzy vysledk Pouzity zpsob musi byt uveden v protokolu &“emi.

4.3.4 Zpracovani dat

Za soubor dat, ze kterych se odvozuje vysledia@élina akustického tlaku, povazujeme
vSechny platné hodnotyak; ziskané ré‘enim ve vSech #ticich intervalech, v dabTp= ZTn;,
samostat®é pro vzlety, pistani, pop. téz pro jiné pohyby letadel. Ze souboru je nutyléucit
data ziskand n&pza nevhodnych atmosférickych podminek, data wyegaovlivnénd hlukem
pozadici jinak invalidni. Doporduje se po Uvaze vyld@it napt. data extrémni, tj. jednotlivé
odetty, jejichz hodnota fevySuje o vice nez 3 dB nejvySSi ze skupiny dapakovanym
vyskytem.

Doporutuje se tento postup:

1. Kazda i-ta hodnota hladiny zvukové expoziggilv souboru dat pro vzlety, resgigtani, se
pievede na zvukovou expozigipedle vzorce

e =exp (0,1* Lagi)
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a vypaita se sedni hodnotasegoro jednu hlukovou udalost podle vzorce
e=(Un)*z e

kde je:X @  souet ze vSech hodnot e
Ns pocet validnich dat pro odvozeni vyslednych hladinstického tlaku.

Hodnota eptisluSi bul’ vzletim (e pep nebo pistani (@ arr), pop. dalSim pohybm.

2. Vysledna hladina akustického tlakunedt (tj. Laegp, resp. laeqn), S€ pro podminky
charakteristického letového dne vyfta pro pomdrné pa@ty pohyhi Npep @ Nagrr V Misg
meéteni z odpovidajicich gti Np, resp. N, pro denni nebo rai dobu podle vzorce

Laeq, 7= 10*log[(e1 per'Npep + €1 arr*N arr)/ T].

Rozstena analyza vysledkmeieni

Pokud se letecky provoz v&a dol# omezuje na definované typy letadel nebaivzodia
podrobréjSiho zkoumani fi¢in hlukové expozice, dopotuje se tento postup:

1. Kazdé z hodnot hladiny zvukové expozicg:Lse gifadi informace o jvodu hlukové
udalosti, nejastji typ letadla, charakteristika manévru (vzletjsgani apod.), pap dalSi
podle &elu analyzy. Tyto informace poskytne provozovat&BE.

2. Soubor dat se podrobidéni nag. podle typu nebo kategorie letadla a ibs® nové
samostatné soubory dat.

3. Dalsi zpracovani soulioprobiha v souladu s@dchozimi kroky. Naip hodnota heqn S€
vypacita z hodnot, kteréifslusi no¥ vytvorenému samostatnému souboru dat pro letouny
piipustné v nénim provozu.

Jsou mozné i jiné postupyepodu vyslednych hladin akustického tlaku z s#&mych dat,
je-li zachovana &cna podstataipvodu. Kvalitu statistického souboru hodngi: L. je mozno
ovefit napx. vyjadrenim empirické distribini funkce, histogramem apod.

4.4 Nejistoty néreni

Odvozeni nejistoty gfeni obvyklym zgsobem ze s#modatné odchylky vyru meienych
hodnot vtomto fipacd méfeni a nasledného zpracovani dat nevyhovuje, thetdisledku
Sirokého varianiho rozgti nantienych dat vychazi takto odvozena hodnota nejispoitys
vysokda._Nejistotu r¥eni nejvice ovliviuji okamzité provozni a atmosférické podminky v&ob
méifeni, zvolend metodadteni a pevodu dat aj., a neni znam dostupny postup jabgiehlive
urdit. Z toho divodu se pro stanoveni celkové nejistotgiemi doporduje pouzit_smluvni
hodnotu vysledné nejistoty = 3,0 dB.

4.5 Hodnoceni vysled& méreni

Vysledkem rireni hluku z leteckého provozu je ekvivalentni htadakustického tlakudeg,
pro snérodatny letecky provoz v refer&mim ¢asovém intervalu charakteristického letového
dne, utena né¢enim a dop&tem podle tohoto metodického navodu.
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Vysledné hodnoty Aeqr jSOu zatizeny nejistotami dfeni a pevodu dat. Nejistotae
predstavuje hodnotu v dB, 0 niz se vysledek (fabqkr ) mize od skuteného stavu lisit, a to
v obou sndrech.

Ri posuzovani vysledné hodnotwd,r @ jejino vztahu k hygienickému limitu hlukuinl,
stanovené v 811 odst. 6ffeni viadye. 148/2006 Sb., se vychaziézhto podminek:

- prekraeni hygienickeého limitu hluku je prokazatelné, podkuaeqt - 3 > Lim,
- hygienicky limit hluku je prokazatetrdodrzen, pokud Aeqt + 3< Lim,

- naméfend hodnota neumiidje jednoznény zawr o dodrzeni hygienického limitu hluku
v pripadech,

kdy  Laeqt -3 <Lim < Lpa+3.

5. Protokol o méieni
V protokolu o nsfeni hluku z leteckého provozu se uvadi:

a) Zakladni Udaje o &eni

- instituce provadici méreni, jména osob, jejich #apobilost (akreditace, autorizace,
apod.),

- objednatel, tel méteni, pouzith metoda a @webdnéné odchylky od ni,

- popis situace (zdroje a charakteru hluku),

- mista n&eni a jejich polohaigi zdrojam hluku,

- mefici casové intervaly, data a dobytani,

- pouzité pistroje pro ndfeni a kalibraci, platnost metrologického &sieni,
- pouZzith metoda gteni a zpracovani dat,

- identifikace zdraj hluku pozadi.

b) Topografické udaje

- mista m&eni vzhledem Kk letisti, k obvyklé fpdepsané) drdze letu a/nebo k dalSim
zdrojam hluku z leteckého provozu, vyziemeé v dedni map,

- informace o poloze letadetit mistu nEfeni (Fima viditelnost apod.),
- popis okoli mista geni (mistni topografie, pokryti, odrazivé a poldtplochy apod.),
- popis terénu mezi zdrojem a mistersiemi (pokryti, zastavba, zwini apod.).

c) Udaje o leteckém provozu
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- letiS& a charakter leteckého provozu, kategorie a tyfadi,
- veSkeré udaje pouzitéimpdvozeni charakteristického letového dne,
- odvozené podminky charakteristického letového dogifevody nandtenych dat,

- letecky provoz v intervalech &reni (typy, péty a charakter pohybjako nap. vzlety.
pristani, pouzita vzletova aiptavaci draha, apod.).

d) Atmosférické podminky

Stredni hodnoty (v fipact ustalenych podminek) nebo hodinové &ige

teploty,

relativni vlihkosti,

rychlosti \&tru,

SEru vetru.

e) Vysledky ndteni hluku

piehled vysledi piimého ngreni hluku,

- normované Udaje s vyléanim hluku pozadi,

odvozené vysledné hodnoty hluku,

nejistoty néeni a zfsob jejich stanoveni.
f) Zawr
- porovnani vyslednych hladin akustického tlaku siéyigkym limitem hluku,

- interpretace vysledkmeieni z akustického hlediska.
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PRILOHA A
Kategorizace letadel

Na &tSing leti&®’ obvykle operuje vice typa kategorii letadel, ktera souh&énnvytvéeji
charakteristickou skladbu letadel pro dané l&tist

Pro édely tohoto metodického navodu se letadla sdruzajikdtegorii, p méteni hluku
pomérné snadno identifikovatelnych. Jedna se o letadlaharakteristickymi akustickymi
vlastnostmi, v ramci ifijatého zjednodusSeni vzajegpodobnymi. Existuji vSak i vyznargsi
rozdily v hluku mezi letouny téZe kategorie, polsedednd o letadla n&gi konstrukce a letadla
bez hlukového osdéeni nebo certifikovanaipd delSi dobou. Tyto rozdily se projevi v souboru
meétenych hodnot &Sim varignim rozgtim. To je jeden zhoda obtiZi i odvozeni nejistoty

méieni.

Pro wely tohoto metodického navodu se dogoije toto usptadani kategorii letadel:

Oznaeni KATEGORIE Vzletova| Typ
kategorie hmotnost| pohonu
A sportovni |étajici Zézeni (SLZ), pevazr ultralehké do 0,5t | vrtulovy
letouny (ULL)

B letouny vSeobecného letectvi (GA) do 5,7t | vrtulovy
Bl lehké (sportovni), jednomotorove do1,5t
B2 obchodni, turistické, malé dopravni, j@dn do 5,7 t

dvoumotorové

C vrtulové dopravni letouny (PROP) vrtulovy
C1 lehké, dvoumotorove do 10t
Cc2 stedni, dvou &tyfmotorove do 50t
C3 tzkeé,tyrmotorove nad 50 t

D proudové dopravni letouny (JET) proudovy
D1 proudové obchodni letouny do 25t
D2 stedni do 80t
D3 tzké do 136t
D4 velmi &Zké nad 136 t

E vrtulniky (HEL)
El lehkeé (pevazrt leteckd zachranné sluzba) do2,5t
E2 stedni a &Zké (dopravni) nad 2,5t

F vojenskeé letouny a vrtulniky (MIL)
F1 cveéné proudoveé letouny proudovy
F2 bojové podzvukové proudové letouny proudovy
F3 bojové nadzvukové proudové letouny proudovy
F4 bitevni a transportni vrtulniky
F5 tZké transportni letouny proudovy
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PRILOHA B1

Kategorizace leti®’

Existuje Siroka Skéla letiSktera se liSi co do kategorii letadel v obvyklgmitSinovém)
provozu i co do rozsahu provozu vipéhu roku (sezonni, celokni provoz) nebo tydne
(s provozem #Sinou o vikendovych nebo pracovnich dnech). Pednid provoz, fizeny
letovym fadem, je pouze na velkych dopravnich letiStichstatoich pipadech je provoz
nepravidelny v pibéhu roku, tydne i dne. Podléchto charakteristik se v Sirokém rozsahénin
i hlukova expozice okoli letis

ObecH plati, Ze letecky provoz na letiStich jedné kateg@ podobny, dlouhodobaimérna
hlukova expozice okoli se dni predevSim v dsledku pdtu pohyl letadel za rok. Procely
tohoto metodického navodu se dopmje uspsadani kategorii letiS shrnuté v nésleduijici
tabulce

Zmiréné podobnosti se vyuziva figormulaci koeficientu k sezénniho vyuziti letigtaného
typu, pouzitého $ odhadu poétu N pohyli v charakteristickém letovém dni. Hodnoty
koeficientu k jsou rove v tabulce uvedeny, pochazeji z dlouhodobych stilatileteckého
provozu na letistich ¢R.
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PRILOHA B2

Kategorizace leti®’

3 Dominantni kategorie | Charakter No¢ni provoz Koeficient

KATEGORIE LE TIST letadel provozu k
plocha pro vzlety aifstani SLZ SLZ vikendovy bez provozu v noc 0,85
verejné /neviéejné vnitrostatni letist

sportovni lety SLZ+GA < 1,5t vikendovy bez provozu v noci 0,8

sportovni + obchodni lety GA <5,7t sezénni vyjimecné 0,8

s omezenou malou dopravou GA <5,7t + PROP | piev.sezénni vyjimecné 0,75

podnikové letouny z vyr.programu pracovni dny| bez provozu v noci 0,7
mezinarodni viejné letiS¢ — doprava PROP + JET + HEL celotoi pravidelny noni 0,55

provoz

vojenskeé letist MIL pracovni dny 0,7

s provozem proudovych letdun v letni sezoa

S provozem vrtulnik Vv letni sezén

s provozem dopravnich letduen jednotlive lety

vrtulnika
letiStt se smiSenym provozem MIL + JET + PROP pracovni dny jednotlivé lety 0,7
heliporty (LZS, policie, pro obchodni HEL nahodily vyjimené 0,6

aj. lety)
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PRILOHA C

Sowinnost KHS a zZU pfi méFeni hluku na zaklad podnéta souvisejicich
s problematikou hluku z leteckého provozu

1. KHS si opati Udaje o leteckém provozu za posledni 1 kalgridéok — od
provozovatele letigt ve vztahu k mistu #feni - gisluSna vzletova afistavaci
draha.

2. Vypocita charakteristicky letovy den

3. ZU zmeii charakteristické hodnoty jednotlivych hlukovycllalosti, vyvolanych
pohyby letadel v daném mésa dopdte vysledky na podminky charakteristického
letového dne. (viz 4.1)

4. zU Vztahne naréené hodnoty k jednotlivym hlukovym udalostem poskéadby
letadel a vypdita: LAeqp vysledna hladina akustického tlaku v denni&lokD =
16 hodin (06:00 — 22:00) a LAggvysledna hladina akustického tlaku wnbdokz,
TN = 8 hodin (22:00 - 06:00) (viz 4.3.4)

5. KHS v ramci SZD porovna vygdané hladiny hluku vztazené k charakteristickému

letovému dni s hygienickymi limity hluku a vyhodhote smyslu legislativnich
predpigi.
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